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1 million de sympathisants
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NOTRE MISSION

Réunir le plus grand nombre de conducteurs 
raisonnables

Faire entendre leur voix
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Dénoncer la stigmatisation dont les conducteurs 
font l’objet 

S’opposer aux mesures qui menacent  
notre liberté de conduire

NOS MOYENS

La force de notre base de militants

L’impact de nos campagnes de mobilisation  
et de nos pétitions

Notre capacité à décrypter l’information  
et à la produire

La motivation sans faille de notre équipe

L’écoute des élus et des médias

Vos dons et votre soutien indéfectible

Pour retrouver sur internet tous  
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en bleu dans les textes de ce rapport 
annuel, scannez ce QR code.
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LE MOT DU PRÉSIDENT
C’est sans conteste le combat de l’année 2025. 
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évocations de ces zones de circulation restreintes, 
où les voitures les plus anciennes ne sont plus les 
bienvenues, pour cause de trop de pollution. Sur 
le papier, une mesure de santé publique décidée 
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un sujet d’incompréhension pour tout conducteur 
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(lequel, rappelons-le, comprend des points de 
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changer de voiture pour pouvoir circuler en toute 
liberté, de facto ostracisés.

Vous l’avez compris, je parle 
des ZFE, ces fameuses Zones 
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une étude choc publiée en 
2021, intitulée « ZFE : la grande 
cacophonie�k�X, notre association 
a continué à se mobiliser pour 
dénoncer cette mesure. Et 2025 
a constitué un point d’orgue, 
avec une conférence de presse 
à l’Assemblée nationale, trois 
manifestations, une campagne 
pour vous inciter à interpeler 
votre député(e), de nombreuses 
interventions médiatiques... 
C’est que plusieurs 
rebondissements ont ponctué 
l’année législative, dont le 
premier, et non le moindre, a été 
le vote de deux amendements 
appelant à la suppression pure et simple des ZFE. 
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multiplie les atermoiements pour bloquer le 
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Un sujet à suivre donc.
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a vu l’un de ses combats les plus acharnés franchir 
une grande étape : grâce à votre mobilisation (au 
total, nos deux pétitions sur le sujet ont recueilli 
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de l’Europe que le renouvellement du permis de 
conduire, désormais imposé tous les quinze ans, ne 
soit pas obligatoirement assujetti au passage d’une 
visite médicale : libre aux États membres de mettre 
en place des alternatives, comme l’autoévaluation. 
Un soulagement pour de nombreux conducteurs, en 
particulier les plus âgés, qui chaque jour partagent 
leur stress avec nous… Le dossier n’est pas clos 
cependant, car il faut encore transposer cette 

mesure en droit français. Comptez sur nous pour 
veiller à ce que nos élus n’optent pas pour le mieux-
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suivi des départements abandonnant le 80 km/h 
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Défense des Conducteurs a également ouvert un 
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de 2024, alertant sur les dérives du traitement des 
données générées par les voitures connectées, nous 
nous sommes penchés sur les ratés technologiques 

des nouvelles aides à la 
conduite obligatoires, dont 
certaines, censées améliorer la 
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Ce que nous exigeons, dans le 
cadre de notre nouvelle pétition 
« Refusons d’être mis sous contrôle 
et mis en danger par notre 
voiture �X : que ces aides restent 
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et qu’elles le soient facilement. 
Encore un vaste chantier en 
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des routes, central dans notre 
démarche pour une meilleure 
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Activ’Route, qui permet à tous 
les usagers de signaler les 
zones dangereuses rencontrées 

sur leur parcours (charge à nous de faire parvenir 
les signalements aux gestionnaires de voirie 
���T�K���
�w�K���}�F�5�k�"�ä�,�†�k�ä�,�K�}�,�k�t�
�ä�‹�k�K�
�‹�¥�
�k�
�K�k�Ó�Ñ�Ó�×�8�k�ä�t�w���}�k���
�}�k
mois de travail en 2025 pour la rendre encore plus 
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Indispensable comme chacun de vous, chers 
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des années, ou qui venez de trouver en nous un 
porte-voix pour faire savoir votre mécontentement, 
vos frustrations et vos inquiétudes de conducteurs 
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trompés : vous êtes chez vous.

Gérard Landry, 
président de la Ligue de Défense des Conducteurs
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GRANDES

ÉTAPES

Janvier-février 2025
ZONES À FAIBLES ÉMISSIONS
Premiers communiqués de presse
pour dénoncer l’impact social des ZFE
qui restreignent désormais
directement la circulation
de 1,8 million de véhicules :
manque d’information, PV, chômage...

�.�B�S�T����������
ZONES À FAIBLES
ÉMISSIONS, SUITE
Conférence de presse à l’Assemblée
nationale pour exiger la suspension
des ZFE 

Avril 2025
ZONES À FAIBLES
ÉMISSIONS, ENCORE
Première des trois manifestations
de l’année contre les ZFE
avec les #Gueux et les motards

�.�B�J����������
CONTRÔLE TECHNIQUE
La LDC fait savoir son opposition
catégorique à un contrôle annuel
pour les véhicules de plus de dix ans

Juillet 2025
RALENTISSEURS ILLÉGAUX
Scandale en perspective, dénoncé
par la LDC : l’État envisage de
légaliser tous les ralentisseurs,
malgré les risques qu’ils engendrent
et les conséquences potentielles
sur la sécurité routière !

Octobre 2025
VISITE MÉDICALE LORS DU
RENOUVELLEMENT DU PERMIS
Victoire ! Grâce à sa mobilisation
exemplaire, la LDC obtient que
l’Europe n’impose pas cette visite
médicale

Décembre 2025
TROPHÉES TROP C’EST TROP
Pour la troisième année consécutive,
la LDC décerne ses “prix citron” 
des pires mesures automobiles
de l’année�4�F�Q�U�F�N�C�S�F����������

FREINAGES FANTÔMES
La LDC exige un contrôle plus strict
des aides à la conduite pour dénoncer
le manque de fiabilité de certaines
d’entre elles, provoquant
des accidents

�/�P�W�F�N�C�S�F����������
FISCALITÉ AUTOMOBILE
Dans le cadre du Projet de loi
de finances, la LDC fait parvenir
aux parlementaires sa frise historique
intitulée “100 ans de ponctions
sur le portefeuille des conducteurs”
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NOS COMBATS
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de toutes nos actions en cours. 

Notre premier cheval de bataille a été la lutte 
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se focalisant sur la vitesse en tant que facteur 
principal des accidents, rien de plus simple 
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d’appareils à travers la France. Les années passant, 
ce dispositif s’est rapidement avéré générateur 
de juteuses recettes (on dépasse désormais les 15 
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France métropolitaine et Outre-mer), le recours à 
des radars toujours plus sophistiqués reste malgré 
tout une priorité pour l’État. 

Cette situation, que nous avons dénoncée en 2024 
dans le cadre de notre colloque à l’Assemblée 
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faire, une loi votée en 2023 autorise désormais les 
communes, métropoles et départements à installer 
des radars automatiques... qui commencent à 
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signalées et donc indétectables, déployées depuis 
2018 et auxquelles nous avons consacré une étude 
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 en 2023... Le rapport simpliste entre 
accidentologie et vitesse continue de sévir. 
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passait, certes, par la répression ciblée. Mais elle 
reposait avant tout sur la responsabilisation des 
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conducteurs, sur la prévention et l’éducation 
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sur la route. Pour nous, c’est ça, la véritable sécurité 
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Depuis quelques années, d’autres thématiques liées 
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inquiétantes pour les transformer en campagnes 
de mobilisation, toujours dans le but de protéger 
notre droit à la mobilité individuelle… ou plus 
prosaïquement, notre droit à utiliser notre voiture 
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automobiles, les intrusions dans notre intimité via 
l’ultra-connectivité des véhicules les plus récents ou 
encore la dégradation des routes, elles s’inscrivent 
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décisions politiques, souvent dogmatiques, qui font 
des conducteurs une cible facile et systématique.

Isolément, chaque citoyen ne peut que subir ces 
dérives intolérables. En revanche, en réunissant le 
plus grand nombre de conducteurs raisonnables 
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toutes ces postures anti-voiture bien éloignées des 
nécessités de mobilité de notre quotidien – tout 
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transports en commun ou de pistes cyclables –, 
notre impact est réel.
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L’information est de moins en moins transparente 
et se transforme inexorablement en opérations 
���
�k���T�J�J�‹�K�,���ä�†�,�T�K�k�ö�k�C�ä�k�#�C�T�,�w�
�k���
�}�k�J�,�K�,�}�†���w�
�}�k
chargés des sujets liés à la mobilité individuelle en 
général (Transports, Intérieur, Aménagement du 
territoire, Décentralisation, Transition écologique, 
Économie…).

- en informant le plus grand nombre. Grâce à nos 
courriers, nos mails, nos articles sur notre site, 
nos publications sur les réseaux sociaux, nos 
communiqués de presse, nos prises de parole dans 
les médias, de plus en plus de conducteurs sont 
tenus au courant de nos engagements.

- en organisant des campagnes de mobilisation 
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pour garantir notre sécurité sur les routes et notre 
liberté de conduire.

Aujourd’hui, 80 % des Français utilisent leur 
véhicule quasiment tous les jours. C’est une 
réalité incontestable. C’est aussi une liberté 
formidable. Ensemble, battons-nous pour 
préserver notre droit de circuler librement. Si vous 
n’êtes pas encore membre, rejoignez la Ligue de 
Défense des Conducteurs !

Des sympathisants répartis 
sur toute la France

Le maillage de l’association à travers le pays est 
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dans notre action dans certains départements. 
Au total, ce sont 1 million d’automobilistes 
et de motards qui nous ont communiqué 
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au tout-radar (réfection des routes, formation  
à la conduite, etc.), les actions à mettre en place 
pour garantir leur mobilité individuelle... Notre 
association répond évidemment aux exigences 
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II -  - Ce que nous Ce que nous 
avons accompl i avons accompli 

en 2025en 2025
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Zones à faibles émissions :  
l’année de toutes les mobilisations 
pour la LDC

1. Quels conducteurs sont concernés  
par les ZFE en 2025 ?

Pas facile de répondre à cette question, tant 
�C�
�k�t���w�,�J���†�w�
�k���V�ä�t�t�C�,���ä�†�,�T�K�k���
�}�k�Ó�T�K�
�}�k�ö�k�"�ä�,���C�
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�}�k�ä�K�K���
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s’il y avait besoin de davantage de confusion… 
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�K�†�k�w���ä�=�‹�}�†���k
ses estimations. Sans jamais hésiter à monter au 
���w���K�
�ä�‹�k�����}�k�v�‹�V�‹�K�
�k�†���†�
�k���
�k�É�C�
�k���‹�k�#�T�‹�¥�
�w�K�
�J�
�K�†�k
tentait de minimiser l’impact de cette mesure sur 
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�k�v�‹�T�†�,���,�
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�w�K
Runacher, ministre de la Transition écologique, 
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concernés. Cette évaluation au doigt mouillé – par 
�ä�,�C�C�
�‹�w�}�k�t�ä�w�†�,���‹�C�,���w�
�J�
�K�†�k�����}�,�K�¥�T�C�†�
�k�M�5�k�K�T�‹�}�k�C�V�ä�¥�T�K�}�k
�‹�K�
�k�"�T�,�}�k���
�k�t�C�‹�}�k���T�K�"�w�T�K�†���
�k�ä�‹�«�k���)�,�Æ�w�
�}�k�T�Ç���,�
�C�}�5�k�ä�É�K�k
de les porter à la connaissance des députés, appelés 
à ce moment-là à se prononcer sur le sujet des ZFE, 
comme nous le verrons plus bas. 

Notre association s’est donc appliquée à calculer 
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Ce que nous avons accompli en 2025

Votre avis sur la Zone à faibles émissions du Grand  Paris ?  
Il ne compte pas !
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l’avis des citoyens sur sa Zone à faibles émissions, dans une discrétion absolue. Résultats, révélés au 
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et utilitaires Crit’Air 3, 4, 5 et non classés, donc directement concernés à partir du 1er janvier 2025 par 
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en jetant ce rapport aux oubliettes qui, sans la LDC, n’aurait jamais resurgi. Si les pourcentages récoltés 
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�}�k�t�ä�w�†�,���‹�C�,���w�
�}�k�
�†�k
d’utilitaires légers (artisans…) amenés à circuler 
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�K�†�k���ä�K�}�k�C�ä�k�†�w�
�K�†�ä�,�K�
�k���
�k�Ó�T�K�
�}�k�ö�k�"�ä�,���C�
�}�k
émissions actives en 2025. Nous avons pris en 
considération les véhicules immatriculés dans les 
�ä�,�w�
�}�k���V�ä�†�†�w�ä���†�,�T�K�k���
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�C�V�L�i�›�-�-�k�E�W�lL’aire d’attraction d’une ville est un ensemble 
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�…���J���Š���j�����j�B�U�+�J�É�Š���J�����j���U�Š�J�j�s�W�B���j�����j�s�S�s�Š�B�ã�…�+�S�J�j
et d’emploi sur les communes environnantes, cette 
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���j�s�ã�v�j�B�U�+�J�…���J�|�+�…�
�j�����|�j���
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���S�I�+���+�B���J�…�v�ã�¤�ã�+�B�l�X�F�4�k�i�T�†�w�
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�}�k���T�K�K���
�}�k���‹�k�t�ä�w���k
�ä�‹�†�T�J�T���,�C�
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�K�k���,�w���‹�C�ä�†�,�T�K�k�"�T�‹�w�K�,�
�}�k�t�ä�w�k�C�
�k�J�,�K�,�}�†���w�
�k
de la Transition écologique au 1er�l�=�ä�K�¥�,�
�w�k�Ó�Ñ�Ó�Õ�4

Le résultat de nos additions�k�ä�k���†���k�}�ä�K�}�k�ä�t�t�
�C�l�6�l�C�
�k
nombre de véhicules interdits dans les ZFE actives 
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si l’on prend en considération tous les propriétaires 
de véhicules concernés, c’est-à-dire possédant un 
véhicule à vignette Crit’Air 3 ou plus, immatriculé 
�ä�¥�ä�K�†�k�Ó�Ñ�Ñ�×�k�E�J�T�����C�
�k�
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11 millions de conducteurs qui devront rester aux 
portes des ZFE…
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aux parlementaires le fruit de notre calcul, via un 
mail envoyé à chacun d’entre eux, contenant toutes 
les informations nécessaires pour qu’ils votent de la 
�J�ä�K�,���w�
�k�C�ä�k�t�C�‹�}�k�����C�ä�,�w���
�k�t�T�}�}�,���C�
�4

2. Près de 500 000 salariés menacés  
de chômage pour cause de ZFE

Ce travail sur l’impact des ZFE sur la mobilité des 
salariés propriétaires de véhicules n’étant plus les 
bienvenus dans les métropoles concernées, nous 
�C�V�ä�¥�T�K�}�k�,�K�,�†�,���k�ä�t�w���}�k�ä�¥�T�,�w�k�w�
���‹�k���
�k�K�T�J���w�
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de la part de nos sympathisants. Comme Yvette, 
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La crainte de toutes ces personnes qui se sont 
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trop ancien pour être toléré. À la Ligue de Défense 
des Conducteurs, nous nous sommes donc attelés 
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à évaluer cette menace qui plane sur les salariés 
roulant dans les ZFE et se trouvant dans l’incapacité 
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dont le véhicule est trop ancien pour circuler dans 
les Zones à faibles émissions (ZFE), nous nous 
sommes basés sur une étude de l’Apur publiée 
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et publics impactés par la restriction Crit’Air 3 
dans le Grand Paris. Parmi les 2,13 millions de 
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excluant les Crit’Air 3 et plus (comme Lyon, 
Grenoble et Montpellier) et aux ZFE excluant 
les Crit’Air 4, 5 et NC (comme Strasbourg, Reims, 
Rouen et Toulouse), nous avons obtenu un total de 
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À partir de cette évaluation, il nous restait à estimer 
combien de ces salariés n’ont pas les moyens de 
changer de véhicule. Nous nous sommes basés sur 
une étude de l’Institut CSA pour Eco Entretien en 
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un véhicule Crit’Air 1 ou 2. En combinant ces 
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À noter que ce calcul réalisé par la LDC a fait l’objet 
d’un communiqué de presse, évidemment relayé par 
les médias.

3. La LDC à l’Assemblée nationale  
pour se battre contre les ZFE

Entre prises de parole médiatiques et 
manifestations dans la rue (voir plus loin), 
l’Assemblée nationale a constitué un terrain propice 
à faire passer nos messages, à plusieurs reprises 
durant 2025.

a- La suspension, une première étape

Devant la menace brandie par l’Europe de faire 
face à des milliards d’euros d’amendes si la France 
n’appliquait pas le principe des ZFE, le principe 

Ce que nous avons accompli en 2025

De gauche à droite, les 
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Nathalie Troussard de 
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de la suspension de cette mesure – c’est-à-dire un 
report de l’obligation dans le temps, qui finirait 
par la rendre caduque face à l’amélioration de la 
qualité de l’air – nous a longtemps semblé l’option 
à privilégier.

C’est pourquoi, le 25 mars 2025, notre association 
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b- Vote des amendements pour la suppression 
et création du Collectif STOP ZFE :  
le moment où tout bascule

�I�ä�}�ä�w���k���‹�k���ä�C�
�K���w�,�
�w�5�k�ä�‹�k�C�
�K���
�J�ä�,�K�k���
�k�K�T�†�w�
�k
conférence de presse, deux amendements 
au projet de loi de simplification de la vie 
économique, demandant la suppression des 

Zones à faibles émissions, sont adoptés en 
commission spéciale à l’Assemblée nationale. 
Un vote qui résonne alors comme un coup de 
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l’Assemblée, forts d’une conviction commune 
sur la nécessité de venir à bout des ZFE, notre 
association a rejoint le collectif STOP ZFE, aux 
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des associations de commerçants et artisans 
de Paris (FACAP) et de l’Union intersyndicale 
des entreprises foraines de France. Ensemble, 
il ne fait aucun doute que notre parole portera 
davantage… À ce moment-là, il est urgent 
d’agir, car le gouvernement concocte alors un 
amendement à son propre projet de loi, consistant 
à limiter les ZFE à Paris et Lyon. Sa motivation 
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c- Les sympathisants de la LDC appelés à 
interpeler leurs députés

Alors que sur le terrain, nos manifestations 
s’organisent (�¤�S�+�v�j�s�ã�"���j�Ñ�Õ), la LDC a également 
invité ses sympathisants à resserrer les rangs, 
dans la continuité de la pétition initiale contre les 
ZFE. D’autant que le gouvernement a beau jeu de 
dégager sa responsabilité. Car de toute façon, les 
maires resteront les seuls à décider s’ils instaurent 
une ZFE ou pas… ce que s’empressent déjà de faire 
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Le gouvernement a 
beau jeu de dégager sa 
responsabilité. Car de toute 
façon, les maires resteront 
les seuls à décider s›ils 
instaurent une ZFE ou pas
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Crit’Air 3.

Nous avons proposé à chacun de solliciter son 
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en ligne un formulaire dans lequel nous avons 
demandé à nos sympathisants de renseigner leurs 
nom, prénom, code postal et ville… Ne restait alors 

plus à notre moteur de recherche, spécialement 
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automatiquement le député de la circonscription 
concernée et lui faire parvenir le courrier que 
nous avons rédigé à la LDC, contenant cette 
demande, une fois personnalisée. Une opération de 
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8 Français sur 10 contre les ZFE : notre sondage exclusif
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au moulin des parlementaires. Nous avons donc demandé à l’IFOP de mener un sondage sur l’adhésion 
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la population française âgée de 18 ans et plus, réalisé en ligne du 24 au 25 avril 2025. 
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Près de 9 Français sur 10 savent désormais que les ZFE interdisent la circulation de certains 
véhicules

Plus de 6 Français sur 10 y sont défavorables, parce qu’elles empêchent notamment les catégories 
les plus démunies d’accéder aux villes et agglomérations.

Près de 8 Français sur 10 (78 % exactement) estiment que la solution la plus pertinente pour 
réduire la pollution atmosphérique dans les agglomérations et les villes consiste à « suspendre 
l’application des ZFE et laisser le parc de véhicules se renouveler naturellement ».

Le député Pierre Meurin, opposant 
des ZFE, auditionne la LDC
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l’Assemblée nationale le 23 septembre, par le 
député de la 4e circonscription du Gard Pierre 
Meurin (RN), principalement pour évoquer les 
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d- Le dossier n’est pas clos !
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faibles émissions imposent toujours de circuler 
avec une vignette Crit’Air sur le pare-brise. Sans 
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Trois manifestations en cinq mois !
6 avril 2025

27 septembre 2025

17 mai 2025
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1. Victoire pour la LDC : notre vaste 
mobilisation a pesé lourd : 
l’Europe renonce à la visite médicale 
obligatoire au moment 
de renouveler son permis… mais le 
combat continue en France !
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visite médicale, lors du renouvellement du permis 
de conduire.
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Rappelons que cette mesure était totalement 
arbitraire, comme nous l’avons maintes fois 
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européenne va faire l’objet d’une transposition dans 
le droit français. Le temps venu, nous veillerons 
à ce que la visite médicale ne fasse pas son grand 
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commencer par signer notre pétition la plus récente 

sur cette thématique, s’adressant au président de 
la République et s’intitulant «�lNon à la suspension 
automatique du permis de conduire visant les 
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2. Fiscalité automobile : notre lutte 
contre le « toujours plus »

a- Explosion du prix de la carte grise :  
un vrai scandale

Début 2025, les Français ont découvert que les frais 
d’immatriculation des véhicules connaissaient 
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Cette flambée des tarifs s’explique principalement 
par le désengagement financier de l’État envers les 
régions, qui se retrouvent contraintes de reporter 
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Votre liberté de conduire,  
notre combat quotidienB

�G�4�Z�@�]�m�Ï�6�m�÷�Q�Ï�•�Ï�6�ë�ø�÷�Q�d�u�]�Q�+�÷�Q�d�u�%�÷�m�Q�ñ�÷�Q�+�Ï�Q�•���d���m�÷�Q�4�ø�ñ���ë�Ï�+�÷�Q�@�ê�+�����Ï�m�@���]�÷�Q�+�@�]�d�Q�ñ�u�Q�]�÷�6�@�u�•�÷�+�+�÷�4�÷�6�m�Q�ñ�u�Q�Z�÷�]�4���d�Q
�ñ�÷�Q�ë�@�6�ñ�u���]�÷���Q�ñ�ø�6�@�6�ë���Ï�m���@�6�Q�ñ�÷�d�Q�ñ�ø�]���•�÷�d�Q�ñ�÷�Q�+�Ï�Q�
���d�ë�Ï�+���m�ø�Q�Ï�u�m�@�4�@�ê���+�÷���Q�Ï�+�÷�]�m�÷�Q�d�u�]�Q�+�÷�Q�
�+���ë�Ï���÷�Q�Z�÷�]�4�Ï�6�÷�6�m�Q�ñ�÷�Q
�6�@�m�]�÷�Q�ë�@�4�Z�@�]�m�÷�4�÷�6�m�Q�Ï�u�Q�•�@�+�Ï�6�m�Q�/�4�û�4�÷�Q�Z�Ï�]�Q�6�@�m�]�÷�Q�Z�]�@�Z�]�÷�Q�•�@���m�u�]�÷�0�Q�÷�m�Q�d�u�]�Q�+�÷�d�Q�E�R�Ï���ñ�÷�d�R�F�Q�à�Q�+�Ï�Q�ë�@�6�ñ�u���m�÷�Q
�\�u���Q�ñ�ø�]�Ï���+�+�÷�6�m���Q�ê�]���ë���÷�Q�\�u���Q�d�D�@�u�•�]�÷�Q�÷�6�
���6�Q�d�u�]�Q�+�÷�Q�ñ�@���4�÷�Q�ñ�u�Q�m�@�u�m�7�ø�+�÷�ë�m�]���\�u�÷�Q�÷�6�Q�î�ì�ï�ñ�"�Q�(�6�Q�î�ì�î�ñ���Q�+�Ï�Q�Y�����u�÷�Q
�ñ�÷�Q�"�ø�
�÷�6�d�÷�Q�ñ�÷�d�Q���@�6�ñ�u�ë�m�÷�u�]�d�Q�d�D�÷�d�m�Q�à�Q�6�@�u�•�÷�Ï�u�Q�d�Ï���d���÷�Q�ñ�D�u�6�Q�•�Ï�d�m�÷�Q�ø�•�÷�6�m�Ï���+�Q�ñ�÷�Q�d�u�%�÷�m�d�Q�\�u���Q�4�÷�6�Ï�ë�÷�6�m�Q�•�@�m�]�÷�Q
�+���ê�÷�]�m�ø�Q�ñ�÷�Q�ë���]�ë�u�+�÷�]���Q�÷�6�Q�Z�+�u�d�Q�ñ�÷�d�Q�Ê�:�(�R�#�Q�"�÷�Q�ë���Ï�ë�u�6�Q�ñ�D�÷�6�m�]�÷�Q�÷�u�“���Q�6�@�u�d�Q�
�Ï���d�@�6�d�Q�ñ�÷�d�Q�ë�@�4�ê�Ï�m�d�Q�ñ�u�Q�\�u�@�m���ñ���÷�6���Q
�+�@�6���d�Q�÷�m�Q�ë�@�4�Z�+���\�u�ø�d�Q�à�Q�4�÷�6�÷�]���Q�ñ�Ï�6�d�Q�u�6�Q�ë�@�6�m�÷�“�m�÷�Q�@�€�Q���+�Q�÷�d�m�Q�ñ�÷�Q�ê�@�6�Q�m�@�6�Q�ñ�÷�Q�ë�]���m���\�u�÷�]�Q�+�÷�d�Q�Ï�u�m�@�4�@�ê���+���d�m�÷�d�Q�÷�m�Q
�+�÷�d�Q�4�@�m�Ï�]�ñ�d�Q�\�u���Q�6�D�@�6�m�Q�\�u�D�u�6�Q�m�@�]�m�R� �Q�u�m���+���d�÷�]�Q�+�÷�u�]�d�Q�•�ø�����ë�u�+�÷�d�"�Q�‡�@�u�]�m�Ï�6�m���Q�ë�÷�d�Q�ë�@�4�ê�Ï�m�d�Q�d�@�6�m�Q�ñ�ø�m�÷�]�4���6�Ï�6�m�d�Q
�Z�@�u�]�Q���Ï�]�Ï�6�m���]�Q�6�@�m�]�÷�Q�+���ê�÷�]�m�ø�Q�ñ�÷�Q�4�@�ê���+���m�ø�Q���6�ñ���•���ñ�u�÷�+�+�÷���Q�‘�Ï�6�d�Q�ë�@�4�Z�m�÷�]�Q�\�u�÷�Q�ñ�÷�d�Q�]�ø�d�u�+�m�Ï�m�d�Q�÷�6�ë�@�u�]�Ï���÷�Ï�6�m�d���Q
nous en obtenons.

Ce que nous avons accompli en 2025
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nationale des titres sécurisés (ANTS). Pire, malgré 
l’envoi des cartes grises par courrier simple au lieu 
de recommandé, aucune réduction n’a été appliquée.
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écologique d’une minorité et les marges excessives 
d’une agence publique. La Ligue de Défense des 
Conducteurs s’indigne de cette situation, où les 
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en enrichissant inutilement l’ANTS. Face à cette 
opacité et à ces abus, l’association appelle à une 
révision urgente de ces taxes et à une transparence 
accrue sur l’utilisation des fonds prélevés.

b- Contrôle technique annuel après dix ans : ils ne 
vont quand même pas oser !

En avril 2025, la Commission européenne, 
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Bruxelles ne la ressuscite, étendue à tous les 
véhicules.

Si le vieillissement du parc automobile est une 
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En revanche, elle promettrait 13 millions de 
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marché. À 78 euros en moyenne par visite, cette 
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La Ligue de Défense des Conducteurs a 
évidemment immédiatement dénoncé cette mesure 
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gain de cause, puisque quelques mois plus tard, 
en décembre 2025, les ministres des Transports 
des États membres réunis à Bruxelles ont rejeté la 
proposition de la Commission européenne.  
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Les automobilistes roulant 
encore avec des véhicules 
thermiques - soit 94 % du 
parc - supportent le coût 
de la transition écologique 
d›une minorité
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Ce que nous avons accompli en 2025
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compteurs kilométriques.  
Sur le papier, rien que des mesures louables, mais 
il faut rester vigilant et s’assurer que tout cela 
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c- Taxes sur l’E85 : encore une mauvaise idée
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rapport au sans-plomb.
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ces lignes), les automobilistes réalisaient jusqu’à 
présent des économies substantielles. Mais la 
hausse projetée aurait renversé la tendance : la 
facture annuelle par véhicule serait passée de 
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imposant aux administrations — et �+�J�j�È�J�� aux 
contribuables — des dépenses supplémentaires 
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compétitifs. La Ligue de Défense des Conducteurs 
salue l’abandon de cette mesure, mais reste vigilante 
face à de telles contradictions…

d- 100 ans de 昀椀scalité : l’automobiliste  
« vache-à-lait » n’est pas un mythe

Toujours dans le cadre des discussions autour du 
�’�w�T�=�
�†�k���
�k�C�T�,�k���
�k�É�K�ä�K���
�}�k�E�’�`�A�F�5�k�K�T�†�w�
�k�ä�}�}�T���,�ä�†�,�T�K�k�ä�k
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constante donc les conducteurs font l’objet. Pression 
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Nous avons donc compilé toutes les taxes dont les 
Français en automobile font l’objet depuis plus d’un 
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une frise historique inédite, que nous avons fait 
parvenir aux députés et sénateurs… et qui démontre 
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taxes sur l’essence, puis le stationnement payant, ou 
encore les taxes de luxe et d’usage. Mais c’est à partir 
des années 1950 que leur contribution est devenue 
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amélioration des routes, ou encore taxation des 
voitures neuves considérées comme des objets de 
luxe. L’instauration de la vignette, des péages, et 
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années 2000. En 2023, selon l’Association des 
constructeurs européens d’automobiles (ACEA), les 
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Pourtant, malgré cette contribution massive, 
nous sommes souvent pointés du doigt pour notre 
impact environnemental ou notre comportement, 
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Trésor anticipe une perte de 11 milliards d’euros de 
recettes liées aux carburants d’ici 2030, et jusqu’à 
33 milliards d’ici 2050. Face à ce manque à gagner, 
l’État semble déterminé à compenser par d’autres 
taxes, comme l’augmentation du malus écologique, 
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2025.

La Ligue de Défense des Conducteurs rappelle que 
les automobilistes, au-delà des critiques, restent un 
pilier du budget national. Avec sa communauté d’un 
million de sympathisants, l’association souligne 
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sans contrepartie ni reconnaissance. Notre frise 
historique (téléchargeable sur notre site) vise à 
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3. Alerte contre les ratés et les dérives 
de la technologie automobile

a- Caméras à bord : la LDC auditionnée par la 
CNIL pour parler libertés individuelles 

Les caméras embarquées, ou dashcams, se 
généralisent en France, intégrées en série par 
certains constructeurs ou installées par les 
automobilistes, motards et cyclistes. Présentées 
comme un moyen de capturer des paysages ou de 
sécuriser les trajets, leur usage réel est souvent 
celui de la preuve en cas d’accident ou d’incivilité. 
Pourtant, leur statut juridique reste ambigu :  
la Commission nationale de l’informatique et des 
libertés (CNIL) souligne qu’elles « sont susceptibles 
de porter atteinte au droit au respect de la vie privée », 
et travaille à des recommandations pour encadrer 
leur utilisation. C’est dans ce cadre que la Ligue de 
Défense des Conducteurs a été sollicitée par cet 
organisme. 

100 ans de 昀椀scalité automobile En un peu plus de 100 ans, la 昀椀scalité automobile française a évolué 
d’une logique de luxe et de 昀椀nancement des infrastructures vers une 
approche écologique et budgétaire, avec un durcissement progressif 
des malus et une réduction des aides pour les véhicules thermiques.

Note : cette compilation non exhaustive concerne les taxes payées par les particuliers et ne comprend pas les taxes appliquées à la production. L’absence de la décennie «1940» s’explique par le quasi-gel de la 昀椀scalité automobile durant cette période troublée.

1ER JANVIER 2014
Malus écologique maxi : 8 000 €

1ER OCTOBRE 2024
Instauration à Paris du 
stationnement surtaxé pour 
les véhicules de plus de 1,6 
tonne (thermique et hybride 
non rechargeable) ou 2 tonnes 
(hybrides rechargeables 
et électriques)

1ER JANVIER 2025
Malus écologique maxi : 70 000 €

Avantages en nature défavorables 
aux véhicules non électriques

1ER JUILLET 2025
Suppression du bonus pour 
les particuliers (remplacé par des 
aides sous conditions de revenus)

1ER JANVIER 2022
Instauration du malus « poids » 
pour les voitures >1,8 tonne 
(10 € par kg supplémentaire)

La somme des malus « poids » 
et écologique ne peut excéder 
50 000 € 

Addition des deux malus 
ne pouvant excéder 50 % du prix 
du véhicule1ER JANVIER 1992

Contrôle technique obligatoire 
pour les véhicules <3,5 tonnes 
(TVA à 18,6 %)

17 SEPTEMBRE 1987
La TVA sur les voitures neuves 
redescend à 28 %

12 JUILLET 1993 
La France devient le pays 
européen le plus taxé sur 
les carburants (79,8 % du prix 
de vente pour le supercarburant) 

1ER JANVIER 1995
Hausse de la TIPP (+0,30 franc/litre)

1ER JANVIER 1996
Validité du contrôle technique 
réduite à 2 ans

1ER JANVIER 2000
Super taxé à hauteur de 81 % 
et gazole à 72 %

1ER JANVIER 2001
Suppression de la vignette 
pour les particuliers

1ER JANVIER 2004 
Part de la TIPP reversée 
aux départements pour 昀椀nancer 
le RMI (revenu minimum 
d’insertion)

1ER JANVIER 2026
Malus écologique maxi : 80 000 €

Malus « poids » déclenché dès 
1,5 tonne

1ER JANVIER 2027
Malus écologique maxi : 90 000 €

1ER JANVIER 2011 
Hausse moyenne de 9,1 % du prix 
des cartes grises

1ER JANVIER 2012 
Malus écologique maxi : 3 600 €

1ER JANVIER 2013
Malus écologique maxi : 6 000 €

1ER JANVIER 2019
Malus écologique maxi : 20 000 €

1ER JANVIER 2021
Malus écologique maxi : 40 000 €

1ER JANVIER 2016
Malus écologique maxi : 10 000 €

1ER JANVIER 2018
Malus écologique maxi : 10 500 €

1ER JANVIER 2024
Malus écologique maxi : 60 000 €

Malus « poids » déclenché 
dès 1,6 tonne

Somme des deux malus ne 
pouvant excéder 60 000 €, mais 
plafonnement des malus à 50 % 
du prix du véhicule supprimé 

15 FÉVRIER 2024
Suppression du bonus pour 
les personnes morales et les 
voitures d’occasion électriques

1ER JANVIER 2023
Malus écologique maxi : 50 000 €

13 AOÛT 2004
Compétence de 昀椀xer le prix  
du cheval 昀椀scal pour les cartes 
grises transféré aux régions 
(entrainant de fortes disparités 
régionales)

1ER JANVIER 2005 
Les régions perçoivent 
une part de la TIPP

1ER JANVIER 2006 
Remplacement de la TVTS 
par la TVS (basée sur les émissions 
de CO2 et les kilomètres parcourus)

Suppression de la vignette pour 
les professionnels

1ER JANVIER 2008
Instauration du bonus-malus 
écologique sur les voitures neuves 
(malus maximal : 2 600 €)

1ER JANVIER 2009 
TVS affectée à la protection 
sociale des non-salariés agricoles

25 JUIN 1920
Création d’un impôt sur 
l’usage de l’automobile (permis 
de circulation)

Création d’une taxe sur l’essence 
 (20 francs par hectolitre)

Taxe « de luxe » : 
10 % du prix de vente neuf

ANNÉES 1920–1930 
NAISSANCE DE LA FISCALITÉ 

AUTOMOBILE

ANNÉES 1960 
RENFORCEMENT DES TAXES

ANNÉES 1970–1980 
ÉVOLUTION DES TAXES ET 

DÉCENTRALISATION

ANNÉES 1990 
ENVIRONNEMENT ET 

CONTRÔLE TECHNIQUE
ANNÉES 2000  

FIN DE LA VIGNETTE 
ET BONUS-MALUS 
« ÉCOLOGIQUE »

ANNÉES 2010-2020 
 DURCISSEMENT 

ÉCOLOGIQUE ET FISCAL

AVRIL 1926
Création du principe du 
stationnement payant à Bayonne

11 AVRIL 1927
Mise en place du barème de calcul 
de la puissance administrative 
des moteurs

1ER JANVIER 1929 
La taxe sur l’essence devient 
la taxe intérieure sur les produits 
pétroliers (TIPP) 

ANNÉES 1930
Instauration d’une taxe de luxe qui 
varie pendant la décenni 
 (ex : 6 % pour les voitures de 
tourisme, 2 % pour les utilitaires)

29 DÉCEMBRE 1983 
Vignette transférée aux 
départements qui en 昀椀xent le tarif

15 MAI 1968 
Taxe trimestrielle sur les camions

31 JUILLET 1968
Majoration de la taxe différentielle 
pour les véhicules de moins 
de 7 CV

30 DÉCEMBRE 1974
Augmentation de la taxe sur les 
voitures de société (1 600 francs/
an pour ≤7 CV, 2 300 F pour >7 CV)

1981
La TVA sur les voitures neuves 
passe à 33,3 %

4 MARS 1956
Création de la taxe sur les voitures 
de société (aujourd’hui : TVS)

27 FÉVRIER 1958
Assurance automobile obligatoire 
(4 % de taxe environ)

1ER DÉCEMBRE 1966
Lutte contre les dé昀椀cits liés 
à l’assurance automobile : 
le ministre des Finances obtient 
le pouvoir d’imposer une hausse 
des cotisations si les primes 
ne couvrent pas les frais 
des sinistres

3 MARS 1956
Création de la taxe différentielle 
sur les véhicules (future 
« vignette »)

Instauration d’un « super malus » 
annuel de 100 000 F pour les 
voitures de plus de 16 CV 昀椀scaux

1ER SEPTEMBRE 1952
Introduction d’un timbre 昀椀scal 
sur les cartes grises

1954 
Litre d’essence taxé à 68,7 %

10 AVRIL 1954
Instauration de la TVA à 16,8 %

18 AVRIL 1955
Loi autorisant les péages 
sur les autoroutes

ANNÉES 1950 
STRUCTURATION DE 

LA FISCALITÉ
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Lors de son audition en juillet 2025, notre association 
a notamment souligné que les caméras intégrées aux 
véhicules soulèvent des questions de transparence 
et de consentement. Nous avons par exemple alerté 
sur les risques de di昀昀usion non contrôlée d’images, 
notamment sur les réseaux sociaux, où des comptes 
monétisent des vidéos de comportements routiers, 
souvent sous couvert de « journalisme ». Ces pratiques, 
bien que répondant à un sentiment d’abandon des 
autorités, exposent les usagers à des sanctions ou à 
des atteintes à leur vie privée. La LDC insiste sur la 
nécessité d’encadrer plutôt que d’interdire, pour éviter 
de priver les conducteurs d’un outil de défense face 
à l’insécurité routière. De notre point de vue, la CNIL 
doit imposer des garanties minimales (transparence, 
consentement explicite, sécurité des données) et 
contraindre les acteurs à respecter ces règles, tout 
en évitant de pénaliser les usagers qui utilisent ces 
outils par nécessité. En昀椀n, la LDC reste vigilante sur 
l’équilibre entre sécurité routière et protection des 
libertés. Mais parallèlement, l’usage des dashcams 
prolifère, encouragé par des assureurs comme Gan, 
qui y voient un outil pour « �I�+���Š�ª�j���S�I�s�v���J���v���j�B���|�j
circonstances du sinistre », ou par des plateformes 
comme Uber, qui subventionnent leur achat pour ses 
chau昀昀eurs.

Depuis 2024 et son étude « �£�S�Š�|�j�É�+�u�Š�
�| », la LDC 
alerte sur les dangers de cette culture de la délation, 
où les images privées deviennent des preuves 
à charge, souvent sans garantie de respect des 
droits fondamentaux. Une question se pose : faut-
il accepter que la route devienne un espace de 
surveillance généralisée, où chaque usager peut être 
昀椀lmé, jugé et dénoncé ? Après cette audition de juillet 
2025, notre association veillera à ce que la CNIL ne 
légitime pas une telle dérive, au nom de la protection 
des libertés individuelles.

b- Vos données convoitées par Bruxelles

Toujours dans la suite de notre étude �W�l�£�S�Š�|�j�É�+�u�Š�
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l’exploitation des données que vous générez via 
votre voiture connectée (de plus en plus de véhicules 
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à encadrer le partage des données issues des 
véhicules connectés. Cependant, ce texte, bien que 
symbolique, reste trop général et peu contraignant. 
Les constructeurs automobiles continuent de 
�¥�
�w�w�T�‹�,�C�C�
�w�k�C�V�ä�������}�k�ö�k���
�}�k���T�K�K���
�}�5�k���T�K�}�,�����w���
�}�k���T�J�J�
�k
�‹�K�k�W�k�T�w�k�K�‹�J���w�,�v�‹�
�k�X�k�
�†�k�‹�K�
�k�J�ä�K�K�
�k�É�K�ä�K���,���w�
�k
prometteuse. Depuis plus de dix ans, ils luttent 
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données issues de leurs véhicules à des tiers, que 
ceux-ci soient réparateurs, assureurs ou autres. 
Désormais, il y a tout lieu de penser que la lenteur 
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leur hostilité vis-à-vis de cette nouvelle disposition.

Le document publié par la Commission européenne 
�ö�k�C�V�T�����ä�}�,�T�K�k���
�k�C�V�
�K�†�w���
�k�
�K�k�¥�,�#�‹�
�‹�w�k���‹�k�W�l�$�ä�†�ä�k�k
�ä���†�l�X�k�¥�T�†���k�
�K�k�Ó�Ñ�Ó�Ô�k�}�
�k�C�,�J�,�†�
�k�ö�k���
�}�k�t�w�,�K���,�t�
�}�k�¥�ä�#�‹�
�}�5�k
laissant aux constructeurs une grande liberté dans 
la mise en œuvre. Ceux-ci peuvent ainsi décider des 
formats, de la qualité des données partagées, et des 
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désoler sont les assureurs. La structure Insurance 
Europe (la voix européenne des assureurs) a en 
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À la LDC, ce verrou qui n’a pas encore sauté nous 
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partir du moment où la donnée est issue d’un calcul 
(comme un éco-score par exemple), elle demeurera 
propriété du constructeur, contrairement à la 
donnée brute (telle la vitesse observée à tel endroit) 
ou de la donnée prétraitée (comme l’usure des 
plaquettes de frein). Voilà qui va venir contrarier les 
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plans des assureurs, qui entendent nous imposer 
un jour ou l’autre le «�k�s�ã�«�j�(�S�¥�j�«�S�Š�j���v�+�¤���k�X�k�E�t�ä�¬�
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selon votre type de conduite), indexant le montant 
des primes sur le comportement des usagers… 
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données des conducteurs sont déjà massivement 
collectées et monétisées, souvent sans leur 
consentement éclairé. Pire, l’absence de mécanismes 
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et à des abus, notamment de la part d’entreprises 
extra-européennes échappant aux obligations de 
protection des données.

À la Ligue de Défense des Conducteurs, nous restons 
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automobilistes d’une surveillance accrue, mais il 
perpétue aussi l’opacité et l’asymétrie d’information. 
Le risque reste donc grand de voir les constructeurs 
et les assureurs imposer des pratiques intrusives, 
sous couvert d’innovation ou de sécurité.

c- Freinages fantômes : l’inquiétude monte 
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propriétaires de véhicules récents témoignent 
de freinages subits et intempestifs, pouvant les 
amener à piler sur une voie rapide, voire une 
autoroute… L’une d’entre elles, elle-même victime 
du dysfonctionnement du freinage d’urgence de 
sa voiture, lance alors une page Facebook dédiée 
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la source que d’une grosse frayeur, les accidents 
restant rares… pour le moment.
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devient obligatoire sur les véhicules neufs, comme 
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achetez une voiture neuve depuis cette date, elle 
est forcément dotée de ce pack d’ADAS (acronyme 
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principalement les interventions indésirables 

du freinage d’urgence s’accumulent, garagistes et 
constructeurs automobiles se penchant sur leurs 
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d’inquiétant… 

Les conducteurs victimes de ces 
dysfonctionnements se heurtent par ailleurs 
à un mur : la quasi-impossibilité d’accéder aux 
données techniques de leur propre véhicule. Ces 
informations, verrouillées par les constructeurs, 
sont indispensables pour prouver un défaut, mais 
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liés aux marques. Le député de l’Ain Romain Daubié 
(Les Démocrates) souligne cette injustice, dans 
le cadre d’une question écrite au Gouvernement : 
sans expertise indépendante, les automobilistes ne 
peuvent établir la preuve d’un dysfonctionnement, 
sauf à engager une procédure judiciaire longue 
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exception française : aux États-Unis, la marque 
Tesla a récemment été condamnée à une amende 
de 243 millions de dollars pour avoir dissimulé des 
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contestation quasi impossible.

Le collectif a déposé une pétition à l’Assemblée 
nationale pour réclamer une enquête sur l’AEBS. 
Cependant, l’organisme chargé des tests en France, 
l’Utac, est une structure privée dirigée par d’anciens 
cadres de l’industrie automobile, dont les clients 
sont les constructeurs eux-mêmes. Peut-on 
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leurs incidents servant de retours terrain pour 
des correctifs ultérieurs. La Ligue de Défense 
des Conducteurs refuse cette logique, où les 
automobilistes deviennent des cobayes malgré eux, 
et exige transparence et responsabilité. Mais ce n’est 
qu’un début, comme on peut le découvrir un peu 
plus loin dans ce chapitre.
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d- Notre pétition « Non à la mise sous contrôle 
et mise en danger par notre voiture »

Nous l’avons vu, les nouvelles technologies et 
l’hyper-connectivité des véhicules les plus récents 
permettent non seulement de nous suivre quasi à 
la trace, mais en plus, elles nous mettent parfois en 
���ä�K�#�
�w�l�6�k���V�
�}�†�k�C�
�k���ä�}�k�K�T�†�ä�J�J�
�K�†�k���
�k���
�w�†�ä�,�K�
�}�k�ä�,���
�}�k�ö�k
la conduite dysfonctionnelles. Pour la LDC, il s’agit 
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dispositifs d’aide au freinage d’urgence, au maintien 
dans la voie ou à la régulation automatique de la 
vitesse, entre autres, peuvent parfois réagir comme 
face à un danger qui, pourtant, n’existe pas. Alertés par 
des conducteurs inquiets, les constructeurs bottent 
trop souvent en touche. Pourtant, de nombreux 
experts et journalistes-essayeurs automobiles ont 
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ces équipements, rencontrées sur des véhicules neufs 
et n’ayant subi aucun dommage susceptible d’avoir 
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réalise les crash-tests référents en Europe et qui va se 
doter de nouveaux protocoles pour mieux évaluer la 
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commence à faire beaucoup de sonnettes d’alarme qui 
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doit être faite sur ce sujet qui implique directement 
la sécurité de tous les usagers de la route. Il ne 
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automatisés imposés par la réglementation 
puissent faire l’objet de défauts allant jusqu’à 
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UN CADRE LÉGAL STRICT
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• Une information écrite sur les moyens pour les 
conducteurs de désactiver les assistances qu’ils ne 
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• Une sanction systématique des publicités 
trompeuses qui vanteraient une potentielle 
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pénale. Nous considérons qu’en l’état actuel des 
textes, ces dispositifs pourraient laisser penser aux 
conducteurs qu’ils ne sont pas responsables du 
comportement de leur automobile alors qu’ils se 
trouvent au volant.

• L’abrogation de l’activation par défaut de 
toutes les ADAS au démarrage de l’auto. Nous 
considérons qu’un conducteur responsable doit 
savoir exactement comment peut se comporter 
son véhicule en cas de danger. Il doit donc pouvoir 
choisir volontairement les dispositifs d’assistance 
qu’il souhaite activer, et non se les voir imposer. 
À ce titre, il est important de souligner que, déjà, à 
la demande de leurs clients, certains constructeurs 
ont ajouté à bord de leurs voitures un bouton de 
raccourci permettant de n’activer rapidement 
que les aides volontairement souhaitées par le 
conducteur. C’est par exemple le cas de certains 
nouveaux véhicules de marque Renault, Dacia, 
Nissan et d’autres encore. 
On en arrive donc à une situation où, en plus de 
devoir reporter sur la facture du client des dispositifs 
qui enchérissent sensiblement le prix des autos (de 
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DES CONTRÔLES INDÉPENDANTS RÉGULIERS

• Nous demandons qu’un organisme indépendant, 
UTAC (l’organisme qui valide la conformité des 
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évaluer les éventuelles conditions de mise en défaut 
des ADAS.

• Nous demandons également la création d’une 
base de données de cas clients circonstanciés. 
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d’expérience utilisateurs puissent faire l’objet de 
croisements.

• Pour les mêmes raisons, nous demandons que les 
équipementiers tiennent à disposition des autorités 
une base de données normalisée détaillant les 
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pour tout nouveau dispositif, matériel ou logiciel, 
d’aide à la conduite avant sa mise sur le marché.
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UNE MEILLEURE IMPLICATION DU CONDUCTEUR 
DANS LA RÉGULATION

• Nous demandons que toute mise à jour logicielle ou 
matérielle d’un véhicule fasse l’objet d’une information 
détaillée au conducteur, quant à ce qu’elle améliore ou 
corrige par rapport à la version déjà installée.

• À l’image de la plateforme rappel conso (rappel.
conso.gouv.fr), nous demandons que soit créé un 
registre national des incidents, avec obligation pour 
les constructeurs et/ou équipementier d’y apporter 
une réponse sous 30 jours.

• Nous demandons que soit rédigé par la Sécurité 
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d’ADAS ayant été mises en cause dans des incidents.  

Pour concrétiser toutes ces exigences, nous avons 
lancé une pétition intitulée «�lRefusons d’être mis 
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sans raison…

4. « Tout électrique » en 2035 :  
une première brèche est ouverte

Le 17 février 2025, c’est à un mini-putsch contre la 
politique du tout-électrique imposée par l’Europe 
que nous avons assisté au sein de l’hémicycle de 
l’Assemblée nationale. En e昀昀et, les députés ont 
rejeté le texte de transposition de cette mesure 
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C’est que la pression est forte. Avec une part de 
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milliers de licenciements, sans compter la montée 

Pour encourager le marché des voitures électriques,   
pourquoi pas un plan d’épargne verte ?
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fonctionne exclusivement à l’électricité.
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5. Notre consultation sur la répression 
routière : un plébiscite contre 
les radars et pour une autre politique de 
sécurité routière

C’est à une vaste campagne visant à dénoncer la 
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des radars toujours plus nombreux et toujours 
plus performants, que nous avons convié nos 
sympathisants durant l’été 2025. Le sujet vous 
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Vous pouvez en découvrir ci-contre les résultats, qui 
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vos attentes.

Pour notre association, le sujet des radars reste 
central dans nos mobilisations et d’ailleurs, les 
médias continuent à nous solliciter, notamment 
lorsqu’il s’agit de dénoncer le principe des voitures-

radars privatisées, ces véhicules bardés de radars 
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rappelez-vous, en octobre 2023 nous avions publié 
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N’oublions pas non plus l’inquiétante perspective 
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locales sont désormais autorisées à installer de 
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Autant dire que la lutte contre la prolifération 
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Avec les 5 000 nouveaux 
dispositifs que les 
collectivités locales 
pourront désormais 
installer, la lutte contre la 
prolifération des radars n’a 
pas 昀椀ni d’animer la LDC

Ce que nous avons accompli en 2025
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est d’autant plus compliqué à mener 
que les recettes issues des PV routiers 
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Mais la Cour des comptes dénonce elle 
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Nous en avons fait le décompte dans un 
article publié en novembre 2025 et le calcul 
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Recours contre le 50 km/h sur le périphérique parisien : où en est-on ?
En octobre 2024, trois recours ont été déposés contre l’abaissement de la vitesse sur le périphérique de 
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Riposte juridique. L’instruction est close depuis le 3 juin 2025, juridiquement le dossier suit donc son 
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Accidentalité : zéro e昀昀et
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baisse de l’accidentalité sur le périphérique. Or, depuis 2007, le nombre d’accidents sur le boulevard 
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Pollution : zéro diminution
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en janvier 2025, mais à l’inverse pour tous les autres mois. Les raisons sont avant tout liées aux 
conditions météorologiques. La baisse des mois d’octobre et de janvier s’expliquent par exemple par des 
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Baisse du bruit : imperceptible
Les nuisances sonores du périphérique semblent orientées à la baisse, selon les mesures disponibles. 
La diminution moyenne atteint 1,9 décibel le jour et 2,3 dB la nuit. Ces réductions restent toutefois 
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perceptible par la plupart des oreilles humaines dans des conditions générales d’écoute, souvent situées 
autour de  3 décibels. 
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6- Pétition pour la liberté de circuler : 
elle tourne toujours !
En avril 2025, nous avons publié les résultats d’un 
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au centre des préoccupations du quotidien des 
Français, comme le montre l’infographie ci-dessous(. 
Le décalage entre le discours anti-voiture qu’on 
entend rabâcher à longueur de temps dans la bouche 
d’élus politiquement corrects mais déconnectés des 
contraintes de mobilité du quotidien de millions de 
�A�w�ä�K���ä�,�}�k�
�}�†�k�ä�,�K�}�,�k�����J�T�K�†�w���l�9

C’est pourquoi nous avons lancé notre Manifeste 
pour la liberté de conduire, signé par plus de 
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les attaques contre nos besoins de conducteurs du 
quotidien sont injustes et intolérables. 

Quel est notre constat sur les reculs de notre liberté 
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�K�w�
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•Un permis de conduire transformé en 
autorisation temporaire, renouvelable tous 
les 15 ans, voire à échéances plus resserrées à 
mesure que l’âge avance… Le tout assujetti à des 
�"�T�w�J�ä�C�,�†���}�k�J�����,���ä�C�
�}�5�k�v�‹�
�k�C�V�-�‹�w�T�t�
�k�¥�
�‹�†�k�,�J�t�T�}�
�w�l�7 

• Des Zones à faibles émissions et des Zones à 
�†�w�ä�É���k�C�,�J�,�†���k�v�‹�,�k�K�
�k�t�
�w�J�
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• La voiture électrique imposée à partir de 2035 
dans les concessions automobiles… 
• Des pressions pour continuer à abaisser les 
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de 2027), malus et prix du stationnement ajustés 
selon le poids du véhicule, racket des PV qui 
�
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• Entraves à la circulation qui se multiplient 
(ralentisseurs, chicanes, chaucidous…).
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besoin de leur voiture, 8 Français sur 10 l’utilisent 
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les commerces de proximité disparaissent 
inexorablement, les habitants ne peuvent pas faire 
leurs courses sans voiture… Autant de raisons de 
se battre pour continuer à nous assurer de pouvoir 
utiliser nos véhicules sans que de nouvelles 
contraintes nous assomment encore davantage. 
Ce combat de longue haleine, nous allons encore 
le mener longtemps, sans relâche, car il en va, pour 
nombre d’entre nous, de notre survie sociale.

Ce que nous avons accompli en 2025
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Ce que nous avons accompli en 2025

Ralentisseurs illégaux et 
infrastructures routières en danger :  
la LDC s’implique toujours plus

C
Le déploiement d’infrastructures pas toujours en phase avec l’amélioration de la sécurité routière 
(ceci est un euphémisme) et la dégradation de l’état des routes en France, ce sont deux chevaux de 
bataille de la Ligue de Défense des Conducteurs depuis de nombreuses années. Car ces sujets sont 
déterminants, 30 % des accidents mortels faisant mention de l’infrastructure, justement, en tant 
qu’un des facteurs responsables de leur survenance. Que ce soit notre mobilisation sans faille contre 
les ralentisseurs illégaux, qui s’est encore poursuivie en 2025 – et même en 2026 –, ou la refonte de 
notre appli de signalement de zones dangereuses Activ’Route (finalisée au printemps 2026), notre 
association ne lâche rien !

1. Ignorer la réglementation sur les 
ralentisseurs n’est plus une excuse

a- Le mauvais exemple du ralentisseur « Citroën » 
d’Issoire

En 2025, Citroën a 昀椀nancé l’installation d’un 
ralentisseur de type « coussin lyonnais » à Issoire 
(Puy-de-Dôme), arborant 昀椀èrement son logo et un QR 
code, sur une voie empruntée par une ligne de bus. 
Alors qu’on sait que le décret n°94-447 de 1994 interdit 
explicitement ce type d’aménagement sur les voies 
desservant les transports en commun…. La mairie a 
été bien prompte à valider ce projet, sans prendre la 
peine de véri昀椀er sa conformité : normal, le coût de 
10 000 euros était entièrement pris en charge par le 
constructeur. Ironie de l’histoire : un siècle après avoir 
昀椀nancé des panneaux de signalisation pour améliorer 
la sécurité routière, Citroën s’illustre aujourd’hui en 

soutenant des infrastructures illégales, mais aussi 
potentiellement dangereuses, notamment pour 
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association ou un organisme à but non lucratif. Le 
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b- Le Conseil d’État enfonce le clou : construire 
un ralentisseur illégal peut avoir de graves 
conséquences
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d’appel de Marseille (30 avril 2024) qui fait 
désormais jurisprudence et interdit noir sur 
blanc aux gestionnaires de voirie d’implanter des 

ralentisseurs ne respectant 
pas le décret 94-447 du 27 
mai 1994, le rejet par le 
Conseil d’État d’un recours 
de notre partenaire sur ce 
sujet, l’association Pour une 
Mobilité sereine et durable 
(PUMSD), a paradoxalement 
enfoncé le clou en mars 
2025.

La démarche de PUMSD 
portait sur la pollution 
atmosphérique, les 
risques d’accidents et 
l’absence de mise en œuvre 
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si cette action a été tuée 
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dans l’œuf par la plus haute 
juridiction administrative 
du pays, celle-ci n’a 
pas remis en cause, en 
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(plateaux ralentisseurs, 
plateaux traversants, 
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d’ânes, coussins berlinois, 
coussins lyonnais, etc.). 
Autre conséquence, les 
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ces consignes dans lesquelles ne demeure plus la 
moindre ambiguïté s’exposent à une mise en cause 
de leur responsabilité civile et pénale en cas de 
sinistre ou d’accident, au titre de la mise en danger 
délibérée d’autrui par personne dépositaire de 
l’autorité publique, avec circonstances aggravantes. 
Les entreprises de travaux publics, quant à elles, 
risquent aussi d’être poursuivies pour avoir exécuté 
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estimé entre 5 et 7 milliards d’euros pour remettre 
en conformité ces infrastructures (laquelle est 
malheureusement loin d’être acquise), cette 
jurisprudence sonne comme un avertissement 
solennel : l’impunité n’est plus de mise.

c- Ne laissons pas passer la scandaleuse 
perspective de légalisation envisagée par l’État

En juillet 2025, le Gouvernement a révélé son 
intention de régulariser a posteriori les ralentisseurs 
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mettre aux normes. Une manœuvre inacceptable, 
dénoncée par la Ligue de Défense des Conducteurs 
et notre partenaire Pour une Mobilité sereine et 
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Entre 2015 et 2025, nous avons répertorié une 
quinzaine d’accidents graves corporels (handicaps 
permanents, fractures multiples), voire mortels, 
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du Conseil d’État de mars 2025 (�¤�S�+�v�j���+�J�����|�|�Š�|) et 

saperait l’État de droit, en vidant de sa substance le 
décret de 1994. Face à ce projet d’arrêté ministériel, 
nos associations exigent son abandon immédiat 
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cadre de la réactualisation de notre étude sur les 
ralentisseurs illégaux, que vous pouvez consulter 
ici .

d- Plus de 140 000 signatures à notre pétition 
contre les ralentisseurs illégaux : continuons  
la mobilisation !

Depuis 2021, notre pétition �V�j�-�J�j�È�J�+�v�j�ã�¤�����j�B���|�j
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Grâce à cette mobilisation, des avancées majeures 
ont été obtenues : reconnaissance de l’illégalité des 
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à démanteler des dispositifs non conformes, et 
surtout, l’arrêt historique de la Cour administrative 
d’appel de Marseille (avril 2024) mentionné plus 
haut, imposant le respect strict du décret de 1994. 
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limitant la hauteur des ralentisseurs à 10 cm n’est 
pas encore obligatoire. Votre signature reste donc 
cruciale pour exiger un arrêté ministériel rendant 
���
�†�†�
�k�w���#�C�
�k���T�K�†�w�ä�,�#�K�ä�K�†�
�k�
�†�k�J�
�†�†�w�
�k�É�K�5�k�‹�K�
�k�"�T�,�}�k�t�T�‹�w�k
toutes, à ces aménagements dangereux qui cassent 
les dos, les voitures… et les vies.
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2. Dégradation des routes en France :  
la LDC monte la garde et agit 

a- Rappel : pourquoi notre association est-elle si 
active en la matière ? 
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tracé dangereux, virage peu lisible, obstacle latéral 
non protégé, chaussée dégradée, signalisation 
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dénonçant l’abandon des routes françaises, dont 
la qualité était autrefois célébrée à l’échelle 
internationale. Au classement établi par le World 
Economic Forum, notre réseau se classait premier 
au monde en 2012… pour retomber en 18e place 
quelques années plus tard. Lors du colloque sur la 
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b- L’exemple des routes d’Île-de-France : carton 
rouge ! 
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Cette situation résulte d’un désengagement 
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Ce que nous avons accompli en 2025
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Direction interdépartementale 
des routes d’Île-de-France 
(DIRIF) manque même d’outils 
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Face à cette impasse, la Ligue de 
Défense des Conducteurs agit : 
notre appli Activ’Route, utilisée 
par plus de 25 000 personnes 
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outil citoyen pour pallier 
l’inaction des pouvoirs publics, 
que nous avons intégralement 
développé en interne, 
s’accompagne de nombreuses initiatives pour 
sensibiliser les élus, les médias et le grand public 
sur le sujet. Et pas seulement à l’échelle de l’Île-de-
France…

c- Activ’Route : notre appli de signalement de 
zones dangereuses fait peau neuve
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C’est ce que nous avons fait pendant de longs mois 
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Tout ceci explique notamment pourquoi, durant 
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II- Nos engagII- Nos engag
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s engagements pour 2026s engagements pour 2026
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III -  - Nos moyens
d’action

L’association que nous représentons a pour vocation première de fédérer la plus large communauté 
possible de conducteurs responsables, afin de porter haut leur parole et de défendre leurs intérêts. 
Notre combat vise à mettre un terme aux dérives de la répression routière (tout particulièrement la 
répression automatisée et aveugle) et à promouvoir, à la place, une politique de sécurité routière à 
la fois équitable et performante. Nous nous engageons aussi avec détermination pour que chaque 
automobiliste et chaque motard, pour qui la voiture ou la moto reste un outil indispensable au 
quotidien, puisse conserver sa liberté de circulation sans subir de stigmatisation injuste.
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Notre indépendance et notre liberté d’expression 
sont rendues possibles grâce à la générosité de nos 
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C’est au nom de l’ensemble de nos sympathisants, 
qu’ils soient donateurs ou non, que notre équipe 
déploie une multitude d’actions : campagnes 
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avec les parlementaires, les élus locaux, les 
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le jour, la plateforme communautaire Activ’Route, 
dédiée au signalement des zones dangereuses et 
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de la Ligue de Défense des Conducteurs reste à 
l’écoute de ses sympathisants, prête à répondre à 
toutes leurs interrogations concernant les missions 
et les activités de l’association (téléphone, mail, 
courrier…).

Le chapitre suivant présente en détail la répartition 
des dons par poste de dépense, ainsi que les 
ressources humaines mobilisées pour accomplir la 
mission de l’association, sans oublier la stratégie de 
communication qui en découle. Cette transparence 
totale, nous la devons à nos sympathisants et à 
nos donateurs. Ce rapport annuel est d’ailleurs 
l’occasion pour nous de leur adresser nos plus vifs 
remerciements pour leur engagement sans faille, 
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Un budget issu de nos donateurs  
et dédié au combatA

Pour orienter et donner l’impulsion de la stratégie 
de l’association, le conseil d’administration 
s’est réuni trois fois en 2025 (28 mars, 12 juin et 
�Ø�l�K�T�¥�
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�F�4

L’assemblée générale s’est tenue le 12 juin 2025 et 
a validé les comptes 2024, lesquels ont été publiés 
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Le bilan 2025 de l’exercice présente un total de 
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renouvelée de nos donateurs pour porter leur voix. 
Tout au long de 2025, nos publications (études, 
articles, posts...), mais aussi nos multiples prises 
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permis à nos sympathisants de suivre l’évolution de 
nos travaux et de nous soutenir avec conviction.

À noter qu’en 2025, nous avons consacré un 
important investissement à la refonte du site 
internet de la Ligue de Défense des Conducteurs, 
mais aussi à celle de la plateforme Activ’Route et de 
l’appli qui lui est associée (lire plus haut). 

�_���|�j�����Š�ª�j�"�v�ã�s�(�+�u�Š���|�j���+�J�����|�|�Š�|�j�+�B�B�Š�|�…�v���J�…�j�B�ã�j�v�
�s�ã�v�…�+�…�+�S�J�j�����|�j�!�S�J���|�j�����j�B�U�ã�|�|�S���+�ã�…�+�S�J�j�s�ã�v�j�s�S�|�…���j�����j���
�s���J�|���3



36  –  Rapport d’activité 2025

Les moyens humains de l’associationB

Nos moyens d’action

Les salariés de la Ligue de Défense des Conducteurs 
sont chargés de porter la voix de nos sympathisants 
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ils assurent également l’administration de 
l’association, tandis qu’ils sont le premier contact 
des personnes qui les sollicitent au téléphone ou 
par mail. 

Notre équipe est constituée de Nathalie Troussard, 
secrétaire générale, Alexandra Legendre responsable 
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porte-parole de l’association. À notre assistante 
de direction, Amel Ammari, s’est par ailleurs joint, 
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des élus ou des médias, Nathalie Troussard et 
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la seconde, du journalisme automobile. Leur 
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2019). Ensemble, elles s’assurent que la voix des 
conducteurs est entendue et, en accord avec le conseil 
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l’association. Selon les sujets abordés, la LDC dispose 
également d’un vaste réseau d’experts qu’elle consulte 
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au créneau pour défendre les conducteurs.
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La communication, notre meilleur outil 
pour « faire savoir »C

Que ce soit pour aborder les questions de répression 
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européenne ou encore de politique automobile dans 
son ensemble, la Ligue de Défense des Conducteurs 
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défendre les intérêts des automobilistes et des 
motards, tous attachés à préserver leur liberté de 
mouvement. Notre équipe, toujours active, saisit 
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notre action et porter haut la voix des usagers de la 
route.

Pour y parvenir, nous structurons nos interventions 
autour de trois grands axes de dialogue : d’abord 
avec nos sympathisants, ensuite avec les élus 
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européenne, ou encore des collectivités locales 
(maires, conseils départementaux) et du Parlement 
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Selon les sujets traités, il nous arrive également 
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(Plateforme automobile, Mobilians…) dans le cadre 
de tables rondes, think tanks ou webinaires. 

1. La communication directe auprès de nos 
sympathisants

a- Newsletters et mailings
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les plus marquantes de notre association, nos 
sympathisants reçoivent par mail une newsletter 
reprenant les principaux articles publiés sur notre 
site internet, plusieurs fois par an. Quiconque 
s’abonne à cette newsletter peut suivre nos 
combats, célébrer nos victoires, lire les témoignages 
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de restriction de circulation, liées notamment à 
la transition écologique… ou à l’objectif à peine 
dissimulé de remplir les caisses de l’État et des 
collectivités locales. Ce rendez-vous régulier nous 
donne aussi l’occasion de faire le point sur les 
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les médias. 
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sur un seul sujet de mobilisation et incitant à 
signer une pétition, contacter son député, ou toute 
autre action permettant de nous faire entendre. 
Exemple tout au long de 2025, dans le cadre de 
notre rejet des Zones à faibles émissions, qui 
menacent d’exclure une partie des citoyens de leur 
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nos sympathisants à contacter directement à leurs 
députés via un courrier que nous avions prérédigé, à 
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communiqués de presse publiés sur notre site.

À noter que chacune de nos actions représente une 
occasion pour la Ligue de Défense des Conducteurs 
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la générosité de nos donateurs permet à notre 
association de fonctionner et d’agir.
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b- Articles sur le site de la LDC

Qu’il s’agisse de répression et de radars, 
d’informations et d’idées reçues sur la vitesse, 
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liées à la mobilité, l’écologie et l’environnement, 
ou encore du quotidien des conducteurs et de la 
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de nos argumentaires. Pour les rédiger, nous nous 
appuyons sur des sources variées, mais toujours 
éclairées par les analyses d’experts : spécialistes 
des thématiques abordées, élus locaux, ou encore 
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interprétation.

Le Pôle études et communication de notre 
association se charge de la veille informationnelle, 
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la production de nos contenus. En 2025, ce travail a 
abouti à la publication d’une quarantaine d’articles, 
ainsi qu’à la réalisation de nombreuses vidéos 
consultables sur notre site internet ou sur notre 
chaine YouTube (voir ci-dessous�F�4�k�`�
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ce Rapport annuel, dans la liste en annexe. Pour leur 
part, les articles complets restent accessibles en 
ligne sur le www.liguedesconducteurs.org.
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plus claire, notre équipe a procédé courant 2025 à sa 
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informatique qui a assuré sa réalisation technique, 
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pétitions et à la plateforme de dons, sans oublier un 
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de notre association (présentation de l’équipe, raison 
d’être, victoires, présence dans les médias…).

c- Omniprésence sur les réseaux sociaux
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parisien (�¤�S�+�v�j���(�ã�s�+�…�v���j�K�J���J�Õ), le vote par les députés de la 
suppression des Zones à faibles émissions (voir chapitre 
�K�J���J�Ó), la relance de notre pétition sur la visite médicale 
au moment du renouvellement du permis de conduire 
(�¤�S�+�v�j���(�ã�s�+�…�v���j�K�J���J�Ñ), l’éventualité – heureusement 
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voitures de plus de 10 ans... 

Sur LinkedIn, le réseau professionnel de la LDC 
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rapport à 2024) et notre récent compte Instagram 
compte toujours quelques centaines d’abonnés. 
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Nos moyens d’action



Rapport d’activité 2025  –  39 

�¥�,�����T�}�k�}�‹�w�k�K�T�†�w�
�k���)�ä�1�K�
�k�Ê�T�‹�¤�‹���
�4�k���k�t�ä�w�†�,�w�k���
�k�C�ä�k
�É�K�k���
�k�C�V�ä�K�K���
�k�Ó�Ñ�Ó�Ö�5�k�K�T�‹�}�k�¬�k�ä�¥�T�K�}�k�K�T�†�ä�J�J�
�K�†�k
���w�����k�K�T�†�w�
�k���J�,�}�}�,�T�K�k�W�l� �̀V�����†�‹�l�X�5�k�t�w���}�
�K�†���
�k�t�ä�w�k
�i�ä�†�)�ä�C�,�
�l�¤�w�T�‹�}�}�ä�w���k�
�†�k���C�
�«�ä�K���w�ä�k�`�
�#�
�K���w�
�5�k�v�‹�,�k�¥�T�‹�}�k
permet de suivre les activités et les temps forts de 
�K�T�†�w�
�k�ä�}�}�T���,�ä�†�,�T�K�5�k�J�T�,�}�k�ä�t�w���}�k�J�T�,�}�4

d- Troisièmes Trophées Trop c’est Trop
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TROP C’EST TROP, créés par la Ligue de Défense 
des Conducteurs en partenariat avec l’Association 
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Comme l’année précédente, nous avons sélectionné 
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sur l’auto. Pour chacun, trois réponses étaient 
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Voici les résultats en détail, avec les questions posées aux répondants :

1/ Trophée TROP C’EST TROP  de surveillance 
généralisée sur nos trajets : 
Attribué aux voitures qui nous espionnent 
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2/ Trophée TROP C’EST TROP de propositions 
de loi anti-voiture :  
Attribué à l’initiative visant à augmenter la 
fréquence du contrôle technique tous les ans  
après 10 ans �E�×�Ø�k�ª�k���
�}�k�w���t�T�K���ä�K�†�}�F
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gouvernement et parlementaires ne manquent jamais 
d’idée pour aller piocher dans votre portefeuille. Laquelle 
de ses idées vous a le plus fait sortir de vos gonds ? 

3/ Trophée TROP C’EST TROP d’infos anxiogènes 
pour les conducteurs :  
Attribué à l’annonce du renouvellement du permis 
de conduire avec possible visite médicale 
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5/ Trophée TROP C’EST TROP de bla-bla politique 
sur l’auto : 
Attribué à Agnès Pannier-Runacher, pour  
la deuxième année consécutive  
�E�Õ�Ñ�k�ª�k���
�}�k�w���t�T�K���ä�K�†�}�F

�”�‹�
�}�†�,�T�K�k�t�T�}���
�l�6�k�I�T�J�J�
�k���
�k�C�
�†�†�w�
�}�k���w�,�†�ä�K�K�,�v�‹�
�k���‹�k
18e�l�}�,�����C�
�5�k�›�ä�J�‹�
�C�k�\�T�)�K�}�T�K�k�}�T�‹�C�,�#�K�ä�,�†�k���C���#�ä�J�J�
�K�†�k�v�‹�
�k 
« �B�ã�j�s�ã�v�S�B���j���|�…�j�B���j�¤���…���I���J�…�j�����j�B�ã�j�s���J�|�
���k�X�4�k�’�ä�w�†�ä�K�†�k���
�k�C�ö�5�k�v�‹�,�k���
�k
�K�T�}�k�t�T�C�,�†�,�v�‹�
�}�k�¥�T�‹�}�k�t�ä�w�ä�1�†�k�t�C�‹�}�k�J�ä�C�k�"�ä�#�T�†���k�v�‹�
�k�C�
�}�k�ä�‹�†�w�
�}�k�;

Nos moyens d’action

4/ Trophée TROP C’EST TROP de ralentisseurs 
anarchiques sur nos routes :  
Attribué au ralentisseur géant de Vallauris  
Golfe-Juan (Alpes-Maritimes) �E�Õ�Ø�k�ª�k���
�}�k�w���t�T�K���ä�K�†�}�F

�”�‹�
�}�†�,�T�K�k�t�T�}���
�l�6 Parmi les aménagements routiers 
les plus controversés, les ralentisseurs, la plupart 
illégaux. Selon vous, quel est le pire ralentisseur de 
l’année ?

Le 16 décembre 2025, c’est dans les locaux 
d’Alpine, au cœur de Paris, que ces trophées ont 
été symboliquement attribués, dans le cadre de 
l’assemblée générale de l’association AM AM, 
notre partenaire. Cet événement, qui réunit 
les communicants de l’auto (constructeurs, 
équipements, agences…) et les journalistes 
spécialisés, accueille en e昀昀et chaque année nos 
Trophées Trop c’est trop. Nous pro昀椀tons de ce rapport 
annuel pour remercier Nicolas Heidet, président de 
cette association, pour sa complicité et son accueil.

Nous donnons évidemment rendez-vous à nos 
sympathisants en décembre 2026, pour la quatrième 
édition de nos Trophées !
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e- La LDC, un juré parmi ses pairs

Votre voix de conducteurs doit être portée 
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trophées, de remise de récompenses… auxquelles 
plusieurs structures nous font l’honneur de nous 
demander de participer en tant que représentants 
des usagers. Pour nous, cela représente autant 
d’occasions inédites de faire parler de notre 
association et de ses actions. Notre porte-
parole, Alexandra Legendre, a ainsi siégé, pour 
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des Trophées de L’Argus, élisant les meilleurs 
véhicules de l’année et les personnalités de 
l’automobile le plus en vue. C’est ainsi elle qui a 
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L’Argus à Thierry Métroz, patron du design de DS 
Automobiles, pour son concept-car DS SM Tribute.

Elle fait aussi partie du jury des Trophées Ze Awards 
du Pneu, récompensant les professionnels du 
pneumatique dans plusieurs domaines (notamment 
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Prix du livre automobile et des mobilités. 

2. Sensibilisation des élus : votre soutien  
au cœur de l’action politique

En 2025, la Ligue de Défense des Conducteurs 
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politiques, grâce à votre soutien indéfectible. Votre 
engagement, matérialisé par vos dons, a permis de 
�É�K�ä�K���
�w�k�K�T�}�k�ä���†�,�T�K�}�k���,�w�
���†�
�}�k���T�K�†�w�
�k�C�
�}�k�
�«�����}�k���
�k
�C�ä�k�w���t�w�
�}�}�,�T�K�k�w�T�‹�†�,���w�
�k�
�†�k�C�
�}�k�����w�,�¥�
�}�k���
�k�C�ä�k�t�T�C�,�†�,�v�‹�
�k
automobile. Pour rappel, indépendante et libre, 
notre association agit exclusivement grâce à vos 
contributions, sans aucune subvention publique ni 
privée.

a- Propositions de loi : des initiatives concrètes

Votre mobilisation a permis à la LDC d’être à 
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• PPL n° 889 (4 février 2025), portée par le député 
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la transparence sur la commercialisation des 
véhicules électriques et la distribution d’énergie. 

• PPL n° 982 (18 février 2025), initiée par les députés 
Sylvie Bonnet, Alexandre Portier et 59 autres, pour 
instituer un moratoire de cinq ans sur les ZFE-
Mobilités. Cette mobilisation s’est concrétisée par une 
conférence de presse à l’Assemblée nationale le 25 mars 
2025.  À la suite de l’adoption de deux amendements 
demandant la suppression des ZFE, nous nous 
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que les ZFE disparaissent bel et bien (voir chapitre I-A). 
Malgré l’adoption d’amendements supprimant les ZFE, 
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b- Questions écrites : interpeller les pouvoirs 
publics

La LDC a également soumis plusieurs questions 
écrites (QE) aux parlementaires, relayées par des 
élus engagés :

• QE sur les caméras extérieures des véhicules : 
la députée Véronique Besse (18 mars 2025) et la 
sénatrice ���K�K�,���@�k�\�ä���v�‹�
�J�
�† (20 novembre 2025) ont 
interpellé le gouvernement sur les risques d’atteinte 
à la vie privée posés par ces dispositifs. 
• Trois QE en préparation sur les aides à la conduite 
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La LDC maintient sa politique de transparence 

Depuis 2020, la Ligue de Défense des Conducteurs soumet 
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systématique nous permet de prouver, en toute transparence, notre engagement en faveur d’une 
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Défense des Conducteurs aux yeux de tous.
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c- Amendements au Projet de loi de 昀椀nances 2026

Votre soutien a permis de déposer des 
amendements ambitieux, bien que certains aient 
été rejetés en séance publique :

•  Amendement n° I-380 : suppression de l’article 13 sur 
�C�
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•  Amendement n° I-413 : création d’un plan d’épargne 
verte pour favoriser l’achat de véhicules électriques 
(rejeté le 3 novembre 2025).

•  Amendement sur la mise aux normes des 
ralentisseurs illégaux : en attente de suite.
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Grâce à vous, la LDC relance ses propositions sous 
de nouvelles formes :

•  Transformation de l’amendement sur le plan 
d’épargne verte en proposition de loi (recherche 
d’un député porteur en cours).

•  Préparation d’une proposition de résolution 
(PPR) pour une commission d’enquête sur les 
ralentisseurs illégaux.

d- Communication ciblée auprès des élus
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sollicité le ministre des Transports, Philippe 
Tabarot, pour intégrer la LDC à la commission sur la 
réglementation des ralentisseurs — une demande 
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3. Les médias qui ont relayé nos 
actions en 2025

La Ligue de Défense des Conducteurs 
est quasi quotidiennement sollicitée par 
les médias : télé (nationale, régionale, 
internationale), radio, presse écrite 
et web entretiennent des relations 
privilégiées avec notre association, 
lorsqu’il s’agit de faire entendre la voix 
des automobilistes et des motards.

Cette médiatisation résulte de notre 
mobilisation pour aborder tous les 
sujets liés à l’automobile et à la mobilité 

automobile. Des thèmes extrêmement populaires 
et prisés du grand public. Devant une caméra, un 
micro ou un bloc-notes, nous pro昀椀tons de toutes 
les occasions qui se présentent pour défendre les 
intérêts des conducteurs et de tous les Français 
dépendant de leurs véhicules personnels pour leurs 
déplacements.

Bien sûr, nous ne sommes pas seulement des 
commentateurs éclairés ou des critiques des 
évolutions de la politique automobile : nous créons 
nous-mêmes aussi notre actualité. Rien qu’en 2025, 
nous avons di昀昀usé 13 communiqués de presse auprès 
de centaines de médias pour faire connaître nos 
actions. Évidemment, l’an passé, le sujet le plus prisé, 
le plus commenté a été notre long combat contre 
les Zones à faibles émissions. Mais les ralentisseurs 
illégaux constituent également d’excellents 
sujets pour nos interlocuteurs journalistes, qui 
ne manquent jamais une occasion de mentionner 
notre association dans ce cadre. Notre alerte contre 
la menace d’une visite médicale à l’occasion du 
renouvellement du permis de conduire, inquiétant 
surtout les seniors, continue en昀椀n toujours à faire 
couler de l’encre… 

Mais notre visibilité dans les médias, ce sont 
également nos Trophées Trop c’est trop (voir chapitre 
�K�K�K�J���J�Ñ), dont 2025 marquait la troisième édition. Ce 
rendez-vous est désormais attendu par la presse en 
昀椀n d’année. La remise des « diplômes » des grands 
gagnants (en réalité, ceux-ci symbolisent les pires 
décisions et les pires postures contre l’automobile) a 
eu lieu lors de la soirée de 昀椀n d’année de l’Association 
des médias auto et moto, dans les prestigieux locaux 
de la marque Alpine, boulevard des Capucines à Paris. 

Nos moyens d’action
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Date Article Rubrique 
12/02/2025 Zones à faibles émissions : le chômage pour un demi-million  

de conducteurs ?
Écologie et environnement

18/02/2025 Premier coup de semonce contre la 昀椀n des véhicules thermiques en 2035 ! Écologie et environnement

20/02/2025 Victoire : une trentaine de députés demandent la su spension  
des Zones à faibles émissions

Écologie et environnement

25/02/2025 Votre avis sur la Zone à faibles émissions du Grand Paris ?  
Il ne compte pas !

Écologie et environnement

07/03/2025 Citroën 昀椀nance un ralentisseur illégal à Issoire dans le Puy-de-Dôme Infrastructures

04/04/2025 La LDC manifeste dimanche contre les ZFE Écologie et environnement

07/04/2025 La FFMC, les #Gueux et les Conducteurs main dans la main contre les ZFE Écologie et environnement

10/04/2025 Zones à faibles émissions : en vrai, ce sont  2,741 millions de véhicules  
qui sont fortement pénalisés, pas 600 000 !

Écologie et environnement

17/04/2025 Caméras à bord : futures armes de délation massive ? Quotidien du conducteur

23/04/2025 ZFE : demandez à votre député de rejeter l'amendement  
du gouvernement !

Écologie et environnement

25/04/2025 Automobile au quotidien : le sondage qui remet les pendules à l'heure Quotidien du conducteur

29/04/2025 Sondage LDC : 8 Français sur 10 ne veulent plus entendre parler des ZFE Écologie et environnement

01/05/2025 Contrôle technique annuel : un bienfait pour les automobilistes…  
ou les réseaux de contrôle ?

Quotidien du conducteur

19/05/2025 Manif STOP ZFE : on y était ! Écologie et environnement

13/06/2025 Notre plateforme de signalement de zones dangereuses Activ'Route 
plébiscitée en 2024

Infrastructures

04/07/2025 Rapport annuel 2024 : une année riche en combats et victoires pour la LDC Autres sujets
08/07/2025 Le gouvernement veut légaliser les ralentisseurs illégaux malgré  

les risques qu'ils engendrent
Infrastructures

17/07/2025 Dégradation des routes en France : carton rouge pour l'Île-de-France Infrastructures

17/07/2025 Périphérique parisien : les vrais chiffres du 50 km/h Vitesse infos et intox
05/09/2025 Alerte radars : des équipements toujours plus intrusifs en préparation Répression et radars
16/09/2025 Freinages fantômes : le seul droit du conducteur,  

c'est celui de ne rien savoir
Sécurité routière

29/09/2025 Manif STOP ZFE : et de 3 ! Écologie et environnement

07/10/2025 Les données de vos véhicules attisent les convoitises à Bruxelles Quotidien du conducteur

20/10/2025 Aides à la conduite : exigeons un encadrement plus strict  
de ces nouvelles technologies qui commencent à faire peur

Sécurité routière

21/10/2025 Taxes sur l'E85 : quand l'État propose une mesure… qui lui aurait coûté cher Fiscalité automobile
22/10/2025 Victoire : renouveler son permis ne passera pas obli gatoirement  

par une visite médicale
Quotidien du conducteur

04/11/2025 Amendes : de moins en moins d'argent consacré à la sécurité routière ! Répression et radars
18/11/2025 100 ans de 昀椀scalité automobile : une histoire de "vaches à lait" à découvrir 

en frise
Fiscalité automobile

28/11/2025 Élisez votre Trophées "Trop c'est Trop" 2025 ! Quotidien du conducteur

12/12/2025 Feuille de route 2026 : à vous la parole Quotidien du conducteur

16/12/2025 Les automobilistes français ont parlé : les voitures espionnes,  
pire cauchemar de l'année 2025

Quotidien du conducteur

24/12/2025 Feuille de route 2026 : on ne va pas s'ennuyer à la LDC ! Quotidien du conducteur

Liste des articles publiés sur le site internet 
de la Ligue de Défense des Conducteurs en 2025. 
Tous sont consultables en ligne, en tapant les mots-clés des titres 
dans le moteur de recherche.
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« Merci à toute l’équipe. 
Merci pour le travail 
d’information réalisé. »
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« Un grand merci à tous 
pour votre implication. »
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« Merci pour votre dévouement pour les conducteurs »
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MERCI À VOUS, DONATEURS ET SYMPATHISANTS, 
PILIERS DE L’ASSOCIATION
Réponses à nos campagnes, réactions à nos publications sur notre site internet, commentaires sur les 
réseaux sociaux, échanges téléphoniques, nos 1 million de sympathisants ne cessent d’interagir avec l’équipe 
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POUR RESTER EN CONTACT

Site internet : www.liguedesconducteurs.org

E-mail : contact@liguedesconducteurs.org 

Téléphone : 01 43 95 40 20 

Adresse : 23 avenue Jean Moulin - 75014 Paris

Retrouvez-nous aussi sur les réseaux sociaux 
Facebook - Instagram - LinkedIn - YouTube
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NOTRE CHARTE DU CONDUCTEUR RESPONSABLE

 
ARTICLE 1
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aux conditions météorologiques et à ma forme du moment.
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je me décale largement pour laisser passer ou doubler les deux-roues.

ARTICLE 3
 Je ne conduis pas sous l’emprise de substances altérant 
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